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Manazerské shrnuti

Od 1.7.2024 je mo2né sdilet elektfinu vyrobenou mezi az 10 odbérnymi misty v
ramei rezimu aktivniho zdkaznika a nebo aZ 1000 odbérnymi misty v ramci
energetické komunity. Systém umozni elekffinu dodanou do sité na jednom misté,
odedist od spotfeby na dalSich mistech.

Vzhledem k véts§imu rozdilu ceny elektfiny v ramci Spicky a mimo 3picku a
také o vikendu, je mozné fizenym sdilenim ugetfit desitky procent z ndkladl na
elektfinu, pfedeviim pak, pokud je soucasti systému i akumulace do baterii nebo
tepla.

V roce 2018 vyprodukovala doprava v CR 20 Mt CO, a spotfebovala 86 Twh
energie ve struktufe 84 TWh z uhlovodikovych paliv a pouze 2 TWh z elekffiny.

Ke splnéni zavazkd, kterymi je CR pravné vdzana, nebude v roce 2050 produkovat
doprava v €R zadné pfimé emise CO, a spotfebuje 28 TWh elektrické energie, kterd
bude pochdazet z nizkoemisnich a obnovitelnych zdroj(.
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Koneéna spotieba energie pro dopravu v €R

Snizeni energetické néaroénosti pfi zachovani dopravnich vykon(l je dano nasobné

vy3si efektivitou elektrické trakce v porovndni se spalovacim motorem, ktery je svou
konstrukci tepelnym a nikoli tocivym strojem.
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Energetické ztraty v dopravé (PJ/rok)

Z divodu pouZivani spalovacich motoru, které jsou charakteristické nizkou Giéinnosti
tepelného (Carnotova) cyklu, a z dlivodu nemoznosti vyuzivat v mobilnich aplikacich
ztratové teplo, je zhruba 70 % energie uhlovodikovych paliv pro spalovaci motory
dopravnich prostredkd, tedy 219 PJ/rok resp. 61 TWh/rok zcela ztraceno ohfevem
vyfukovych plynl a chladici vody. Pro pfedstavu, celkova spotfeba elektfiny v €R v
minulém roce byla 73,9 Twh.

Doprava je producentem jedovatych zplodin hofeni, zejména oxid( dusiku (NO,),
jemnych prachovych &dstic a polyaromatickych uhlovodikll (PAH), zejména
benzo(a)pyrenu, které podle analyz MZP CR niéi lidské Zivoty a zdravi 8 x vice, nez
dopravni nehody.

S ndrdstem individuaini automobilové dopravy po roce 1989 se vyrazné zvysil poéet
amrti spojenych s onemocnénim dychaciho ustroji a karcinogennim bujenim
zplsobenych expozici vyfukovych plyn a to pfedeviim ve méstech. Nové motory
sice produkuji méné $kodlivin, ale nasobné zvyseni poétu vozidel celkovou expozici
jesté zvysilo. Nezanedbatelnym problémem modernich motord je také vyssi podil
produkce nanometrickych polutantd, které se z plic absorpci do krevniho Feéisté
dostdvdji do celého téla a pfi zvysené expozici plsobi mutagenné. Vyfukové plyny
jsou smési vice jako 1000 chemickych slougenin, které nejsou v 2ddném pfipadé
zdravi prospésné a z ekonomického pohledu vydélavaji na otevieném cyklu, tedy
mozZnosti beztrestné a zdarma vypoustét jedovaté odpadni produkty do ovzdusi.
Sou€asny stav produkce nejen emisi dopravy Ize s trochou nadsazky pfirovnat k
divokému skladovani tfoxickych materidld na vefejném pozemku zdarma.
Beneficienty jsou pravé producenti fosilnich paliv, ktefi nenesou Zadnou
odpovédnost za likvidaci nasledkt a zneuZivaji otevieného spalovaciho cyklu.

Mobilita bez lokalnich emisi, vyFesi vét§inu zneéisténi v aglomeracich a hlavnim
zdrojem polutantl tak zdstanou lokalni topeni§té, které ale postupem éasu nahradi
pyrolytické spalovani, tepelnd ¢erpadla, mezisezonni akumulace a dalii technologie



ziskavani tepla setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi a idedIné pracujici v uzavieném cyklu
nebo dokonalém spalovani.

Pro pfedstavu na ndsledky zneéidténi ovzdusi, predeviim pak z expozice pevnych
&astic (PM) a bezo(a)pyrentl roéné umird dle udaji Svétové zdravotnické organizace
vice jak 4.2mil. lidi. Vétsina zdroji pevnych &astic a bezo(a)pyrenl je tvofena
antropogennim spalovénim uhli, nafty, benzinu, ale i z pfimési zemniho plynu.



Pfechod na cisté elektrickou trakci se neobejde bez podpory municipalit, protoze ta
je viastnikem vétsiny parkovacich mist, kde jsou vozidla odstavena.

Zakladnim predpokladem pro efektivni a bezproblémovy provoz BEV (battery
electric vehicle) a PHEV (plug-in electric vehicle) je dostupnost cilové dobijeci
infrastruktury v misté parkovani. Z pohledu municipality je tedy podstatné, aby
viichni provozovatelé vozidel méli dostupnou pfipojku k elektrické siti v misté
pravidelného odstaveni, idedlné ve formé AC dobijeci zasuvky (Type 2, Mode 3). PFi
parkovani na soukromém pozemku pfipojeném k distribuéni elektrické soustavé je
zajisténi dobijeni snadnou zdleZitosti s investiénim nékladem v jednotkéch az nizsich
desitkach tisic korun. SloZitéjsi situace vznikd ve vefejném prostoru, kde dle statistik
parkuje az 70% méstskych vozidel, které bez této podpory budou moci fungovat jen
obtizné.

Z tranzitniho pohledu, tedy pro jizdy nad rémec kapacity baterie, jsou zasadni UFC
(uitra-fast charge) dobijeci stanice, které potfebuji obvykle viastni pfipojeni k siti
VN/VVN, tedy 22kV/110kV, protoze je ekonomicky vyhodnéjsi spotfebu agregovat
do nabijecich HUBL, kde operuje vice provozovateld. Z pozice mésta je strategické
pfipravit podminky pro vznik takového mista, podobné jako pFi pfipravé
primyslovych zén. Kromé adekvatni energetické pripojky k distribuéni resp.
pfenosové soustavé je dllezitd dostupnost tranzitni silnicni sité s moznosti snadného
pristupu ze viech dopravnich smérl bez zbyteéného zajizdéni.

Z legislativnich opatfeni je dllezité nastavenim podminek pro vyélenéni parkovacich
stani pro Ucely dobijeni tak, aby negenerovaly administrativni nebo ndkladovou
bariéru (dlouhodobost, symbolické nebo nulové ndaklady spojené s parkovacim
stanim) pfi vystavbé a provozu dobijecich stanic.

Vyélenénim vhodnych parkovacich mist pro umisténi dobijeci infrastruktury v
predstihu (logika vybéru mist by méla respektovat jejich atraktivitu a ndklady) a
pfipadné provedeni vybranych pfipravnych praci, které usnadni nasledné umisténi
dobijeci infrastruktury, napf. v ramci rekonstrukci parkovist nebo vystavby novych
(instalace kabelli nebo kabelovych tras, zajisténi dostateéného poétu parkovacich
mist, které Ize nasledné vyélenit pro dobijeni apod.).

V neposledni fadé je také nutnd dlslednost ve vymdahdani nastavenych pravidel
(napf. zneuzivani vyhrazenych parkovacich stani pro dobijeni spalovacimi auty).



Legislativni rdémec EU

Evropské smérnice RED II je pro komunitni energetiku kli¢ova, zavadi definici
spoledenstvi pro obnovitelné zdroje energie (SOZE) a stanovuje, Ze jim ma byt
umoznén pristup na viechny trhy v energetice, véetné agregace flexibility. Phvodni
termin transpozice evropskeé legislativy uplynul 30. 6. 2021.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/844 ze dne 30.
kvétna 2018, kterou se méni smérnice 2010/31/EU o energetické
ndroénosti budov a smérnice 2012/27/EU o energetické G¢innosti

e}

Smérnice obsahuje pozadavek na &lenské staty, aby v pfipadé jinych
nez obytnych budov a v pFipadé jiz takovychto budov zbudovanych,
pokud prochézejici vétsi rekonstrukci, zdjistily instalaci nejméné jedné
dobijeci stanice ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU a vedeni elektrickych kabeld, nejméné pro kazdé paté
parkovaci misto, aby byla v pozdéjsi fazi umoznéna instalace
dobijecich stanic pro elektrickd vozidla.

V pfipadé novych obytnych budov a obytnych budov prochazejicich
vétsi rekonstrukci, pak maji élenské staty zajistit instalaci vedeni pro
elektrické kabely, pro kazdé parkovaci misto, aby byla v pozdéjsi fazi
umoznéna instalace dobijecich stanic pro elekiricka vozidla. V obou
téchto pfipadech se tento pozadavek tyka budov, které maiji vice nez
deset parkovacich mist a u nichz zadosti o stavebni povoleni ¢&i
rovhocenné zddosti byly podany pfed 10. bfeznem 2020.

Do 1. ledna 2025 pak maji élenské staty povinnost rovnéz stanovit
pozadavky tykajici se instalace minimalniho poctu dobijecich stanic do
viech jinych neZ obytnych budov s vice nez dvaceti parkovacimi misty.
Tento pozadavek se tak tykd i budov zbudovanych pfed vstupem této
smérnice v Géinnost. V neposledni fadé pak smérnice obsahuje
pozadavek na ¢lenské staty  stanovit  opatfeni v zdjmu
jednodussiho zavadéni dobijecich stanic v novych i stavaijicich
obytnych i jinych nez obytnych budovach a zabyvaji se pfipadnymi
regulaénimi pfekazkami, véetné povolovacich a schvalovacich postupd.
Jak je z vySe uvedeného zfejmé, muze implementace pozadavki této
nové smérnice pfedstavovat pro sektor elektromobility vyraznou
pfileZitost. V této souvislosti je tfeba konstatovat, Ze smérnice stanovi
minimalni pozadavky a élenské stdty si mohou na ndarodni drovni
stanovit poZadavky prisnéjsi.



Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna
2014 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

o Stanovi standardni pravidla pro zavadéni infrastruktury EU pro
alternativni paliva* (tj. dobijeci stanice pro elektrickd vozidla a plnici
stanice pro vozidla na plynovy pohon) v riiznych zemich EU.

o Ddle uvadi minimdlni pozadavky pro budovdani této infrastruktury,
které maiji byt naplnény prostfednictvim vnitrostatnich radmch politiky
zemi EU.

o 2020 - pfiméfeny pocet dobijecich stanic, s cilem umoZnit provoz
elektrickych vozidel v husté obydlenych oblastech v sitich, které uréily.

Smérnice Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne 14.
prosince 2016 o sniZeni narodnich emisi nékterych latek zneéisfujicich
ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o zruSeni smérnice 2001/81/ES
o Tato smérnice se vztahuje na regulaci emisi znedistujicich latek
uvedenych ze viech zdroj(, jeZ se nachdzeji na Gzemi élenskych statd, v

jejich vyluénych ekonomickych zénach a zéndch kontroly znegisténi.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20.
cervna 2019, kterou se méni Smérnice 2009/33/ES o podpore Eistych a
energeticky ucinnych silniénich vozidel
o Tato smérnice od clenskych statll vyzaduje zaqjisténi, aby vefejni
zadavatelé a sektorovy zadavatelé zohledfovali pfi zadavani zakazek
na urCita silnicni vozidla energetické a ekologické dopady za dobu
Zivotnosti vozidla, véetné spotfeby energie, emisi CO2 a emisi uréitych
znecisfujicich latek, s cilem podporovat a podnécovat trh s Eistymi a
energeticky Gcinnymi vozidly a posilit pfinos odvétvi dopravy k
politikam Unie v oblasti Zivotniho prostredi, klimatu a energetiky

NafFizeni Evropského Parlamentu a rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna
2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO, pro nové
osobni automobily a pro nové lehka uZitkova vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) €. 443/2009 a (EV) &. 51072011

o 0Od 1. ledna 2025 primérné emise z vozového parku novych osobnich
automobill u vyrobce sniZi 6 15 % oproti roku 2021, primérné emise z
vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se u vyrobcee snizi o
15 % oproti roku pro rok 2021. Od 1. ledna 2030 se primérné emise z
vozového parku novych osobnich automobilll u vyrobce snizi o 37,5 %
oproti roku 2021 a priimérné emise z vozového parku novych lehkych
uZitkovych vozidel se snizi o 31 % oproti roku 2021. Od 1. ledna 2025



podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi u vyrobce OA a LUV 15 %
na vozovém parku vyrobce. Od 1. ledna 2030 podil OA s nulovymi a
hizkymi emisemi dosdhne 35% a u vyrobce LUV 30% podilu u vyrobce.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20.
gervna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO, pro
novd tézké vozidla a kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES
o 8 cilem nafizeni je prispét k pInéni cile Unie snizit do roku 2030 své
emise sklenikovych plyn( o 30 % ve srovnani s Grovnémi v roce 2005 u
odvétvi, ktera jsou uvedena v é&lanku 2 nafizeni (EU) 2018/842 k
dosazeni cilG PafFizské dohody a k zgjisténi fFadného fungovani vnitniho
trhu stanovi toto nafizeni vykonnostni pozadavky na emise CO2 pro
nova tézka vozidla, jimiz se specifické emise CO2 vozového parku
novych té&zkych vozidel v Unii ve srovnani s referen¢nimi emisemi CO2.



Legislativni rdmec CR

e Stavebni zdkon &. 183/2006 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim fadu

o

Novela platna od 1.1.2021, bézné dobijeci stanice o vykonu do 22 kW na
bod nejsou stavbou a nepotiebuji Gzemni ani stavebni povoleni.

e Zakon €. 311/2006 Sb. o pohonnych hmotdch a éerpacich stanicich

[¢]

Odlisuje pojmy jako Cerpaci stanice o dobijeci stanice, upravuje
technické podminky realizace ¢erpacich stanic a dobijecich stanic a
obsahuje pravidla evidence éerpacich stanic a dobijecich stanic.
Provozovatelé dobijecich stanic pro elektromobily musi pfed zahdjenim
provozu oznamit Udaje na ministerstvo primyslu a obchodu, a zejména
zvefejnit ceny Gctované na dobijeci stanici. Provozovatelé dobijeci
stanice, tedy i mésta a obce, nepotiebuji obchodni licenci dle
Energetického zdkona. Z pohledu Zivnhostenského zdkona se jedna o
Zivnost volnou.

e Zdakon & 193/2018 Sb, kterym se méni zakon &. 56/2001 Sb., o podminkéch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zakona &. 168/1999
Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a o
zméné nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o pojisténi odpovédnosti z
provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpist, a dalsi souvisejici zakony

o]

Na zakladé zadosti viastnika nebo provozovatele silniéniho vozidla se
souhlasem viastnika Ize silniénimu vozidlu pfidélit registraéni znaéku
tvofenou velkymi pismeny ,EL“ ndasledovanymi kombinaci velkych
pismen latinské abecedy a arabskych d&istic (ddle jen ,registracni
znacka elekirického vozidla®), jde-li o silniéni vozidlo pouzivagjici jako
palivo elektrickou energii nebo vodik vyluéné& nebo v kombinaci s
jinym palivem, je-li hodnota emisi CO, v kombinovaném provozu
nejvyse 50 g/km.

pfipravuje se novelizace za (€elem rozlideni BEV a PHEV z dlivodu, e
mnoho majiteld PHEV sva vozidia nedobiji ze sité a sou¢asné akceptuje
vyhody pro bateriova vozidla.

e Vlada CR, Poslaneckd snémovna parlamentu €R, Senat parlamentu €R a
prezident CR zavézali Ceskou republiky plnit Pafizskou Gmluvu
(ratifikovano 5. 10. 2017).

o]

Tato Gmluva stanovi neprekroéit otepleni Zemé o 1,5 az 2,0 °C. To
znamena zhruba do roku 2050 pfestat pouZivat fosilni paliva (uhli, ropu
a zemni plyn).



s Dilé&im krokem k naplnéni tohoto zavazku je Vnitrostatni plan CR v oblasti
energetiky a klimatu do roku 2030 schvaleny viadou CR 28. 1. 2019.

o]

V tomto planu se €R v reakci na Zimni energeticky balicek EU zavazuje
zajistit v létech 2020 a2 2030 kumulovanou Gsporu konecné spotreby
energie 462 PJ. To pfi uvazované vychozi kone¢né spotfebé energie ¢R
1 050 PJ/rok v Grovni roku 2020 vyZaduje sniZzovat koneénou spotiebu
energie v létech 2020 az 2030 o 0,8 % rocné (tempem dspor 8,4
PJ/rok?), tedy v roce 2030 snizit v CR koneénou spotfebu energie 0 8 %
(o 84 PJ/rok) vuci roku 2020.

¢ Praiska vyhlaska o zénach placeného stani 42/2000 Sb. hl. m. Prahy

(o}

inspirace pro bezplatné parkovani v ZPS s EL znackou nebo vozidiem
splfujici dané podminky za 100 K¢ registracni poplatek

e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

(¢}
[e]

€SN EN 12899-1 Stdlé svislé dopravni znaceni

Cast 1: Stalé dopravni znagéky a €SN EN 1436 Vodorovné dopravni
znaéeni - PoZadavky na dopravni znaceni.

Vyhrazend parkovaci stani pro elekiromobily je nutné vidy oznacit
svislym dopravnim znaéenim IP12. V zavislosti na poctu parkovacich
stani vybavit znaéeni IP12 dodatkovou tabulkou ¢. E13 se symbolem
211 - Elektromobil nebo E7b L/P.

Konkrétni pfipady uziti dopravniho znaéeni je nutné vidy konzultovat
se zastupci Policie CR. Jednotlivd parkovaci stani pro elektromobily je
taktéz nutné oznadit vodorovnym dopravnim znacenim V10e (0,125 m).
Pfi navrhu umisténi a pfipadném pfizplsobeni parkovacich stani na
vyhrazend stani pro elektromobily je nuiné dodriovat platné
legislativni predpisy, zviasté pak CSN 63 6110, CSN 73 6056 a vyhlasku
&. 398/20096. Parkovaci stani pro dobijeni elektromobild jsou oznacena
vodorovnym dopravnim znaéenim - symbolem ,,EKO* - ktery vyhrazuje
stdani pro ekologicka vozidla.”

Dle soucasné platné legislativy pouze na takfo oznacenych
parkovacich mistech lze neopravnéné parkovani ICE pokutovat a
vozidla pfipadné odtahovat

Strategické dokumenty EU

e Sdéleni Komise , Evropskad strategie pro nizkoemisni dopravu*

e Sdéleni Komise ,SirSi vyuZivani alternativnich paliv - Akéni plan pro
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva podle ¢l. 10 odst. 6
smérnice 2014/94/EU



Sdéleni Komise ,Cista planeta: Evropska dlouhodoba vize prosperuijici,
moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutralni ekonomiky*
(obsahuje dlouhodobou klimatickou strategii EU do roku 2050 -
klimaticka neutralita a dekarbonizace)

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé&  Evropskému
hospodarskému a sociglnimu vyboru a Vyboru regioni - Evropa v
pohybu ~ UdrzZitelné mobilita pro Evropu: bezpeéna, propojena a &ista
/kéd Rady 9141/18, KOM(2018) 293 v koneéném znéni

Sdéleni EK ,Evropa v pohybu“ z kvétna 2017
o stanovuje cil vybudovat nejpozdéji do roku 2025 patefni infrastrukturu
pro alternativni paliva pro hlavni sif. Odhaduje se pfitom, Ze do roku
2025 bude jen na vybaveni TEN-T koridorll (podmnozina hlavni sité
TEN-T) zapotiebi 1,5 miliardy €.



Strategické dokumenty CR

¢ Narodni akéni plan Cisté Mobility

[o]

(e]

(o]

definuje cile v isté mobilité vyhledem do roku 2030

dalsi aktualizaci Ize ocekavat po roce 2022

obsahuje desitky akénich karet s agendou pro jednotlivé ziCastnéné
strany

e Narodni akéni plan Smart Grid

(o}

[e]
(o]
[e]

definuje cile pfenosové a distribuénich sitich vyhledem do roku 2030
zavadi prvky chytrého fizeni

pfipousti moznost akumulace energie a V2G

obsahuje desitky akénich karet s agendou pro jednotlivé ziCastnéné
strany

¢ Memorandum o budoucnosti automobilového primyslu v €R

o]

akéni plan uzavieny mezi AutoSAP a MPO o budoucnosti
automobilového pramyslu v €R, ktery se zabyvé tfemi oblastmi, a to
elektromobilitou, autonomnimi vozidly a digitalizaci. V ramci planu
bylo navrieno celkem 25 opatfeni, které se tykaji pFedevsim
infrastruktury pro bezemisni vozidla, standardizace a pravnich aspekti
automatizovaného Fizeni, vysokorychlostniho internetu, digitalnich a
mobilnich sluzeb a vyzkumu a vyvoje pro automobilovy primysl. K
dosazeni cilil bude nezbytné pfizplsobeni prislusnych dotacnich titull
na podporu védy, vyzkumu a inovaci a zajisténi zmény ve vzdélavacim
systému.

e Vnitrostatni plan €eské republiky v oblasti energetiky a klimatu

e Statni politika Zivotniho prostiedi €R

e Politika ochrany klimatu v €R

o]

Politika ochrany klimatu v Ceské republice nahrazuje Narodni program
na zmirnéni dopad( zmény klimatu v €R z roku 2004. Definuje hlavni
cile a opatfeni v oblasti ochrany klimatu na narodni drovni tak, aby
zajisfovala splnéni cild snizovani emisi sklenikovych plynt v navaznosti
na povinnosti vyplyvajici 2 mezindrodnich dohod (R@mcova amluva

OSN o zméné klimatu a jeji Kjétsky protokol, Pafizskd dohoda a



zavazky vyplyvajici z legislativy Evropské unie). Tato strategie v oblasti
ochrany klimatu do roku 2030, s vyhledem do roku 2050, by tak méla
pfispét k dlouhodobému pfechodu na udriitelné nizkoemisni
hospodafrstvi €R.

Politika ochrany klimatu v Ceské republice se zaméfuje na obdobi 2017
az 2030 s vyhledem do roku 2050. Jeji plnéni bude vyhodnoceno do
konce roku 2021 a aktudlizace Politiky ochrany klimatu v €R je v
navaznosti na pfezkum zévazkd v ramci PafiZzské dohody napldnovana
do konce roku 2023,

o Naérodni program sniZovani emisi CR

(o]

Zakladni koncepcni material v oblasti zlepsovani kvality ovzdusi a
snizovani emisi ze zdroji znecisfovani ovzdusi ,Ndérodni program
snizovani emisi Ceské republiky (ddle jen ,NPSE“) je zpracovdan na
zdkladé § 8 a prilohy €. 12 zdkona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v
plathém znéni. Dokument byl schvdlen dne 2. prosince 2015 usnesenim
vlady Ceské republiky &. 978.

V NPSE je provedena analyza stavu a vyvoje ovzdusi v €R, pfiginy
znecisténi, emise znecistujicich latek z jednotlivych sektorli ekonomiky,
scénafe vyvoje znedisfovani ovzdusi, ndrodni zdvazky CR a jejich
dodrzovani.

NPSE stanovi zejména opatfeni ke snizeni mnoZstvi emisi nékterych
znecisfujicich latek do ovzdusi a tedy i k napravé nevyhovujiciho stavu
ovzdusi. Uvedend opatfeni jsou navrhovdna na zakladé analyz a
projekci dalSiho vyvoje emisi. Jsou zaméfena na kli¢ové sektory, ve
kterych je pozadované sniZeni emisi mozné efektivné dosdhnout. Mezi
tyto sektory patfi zejména energetika v&etné problematiky
domacnosti, doprava a zemédélstvi.

V soucasné dobé je pFipravena Aktualizace NPSE, kterd akcentuje
veskeré pozadavky stanovené smérnici Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/2284 o snizeni ndrodnich emisi nékterych latek znegistujicich
ovzdusi d jejim hlavnim cilem je navrhnout opatfeni k dosaZeni novych
zavazkl stanovenych legislativou EU k roku 2020, 2025 a 2030.



Ocekdavany legislativni vyvoj v CR

Probihé meziresortni pfipominkové fizeni k novele Stavebniho zakona, ktery se shaZi
zjednodusit stavebni procesy a urychlit umisfovani a povolovani staveb. Zvlastni
zfetel je bran na energetické stavby, kde se dobijeci stanice a pfipojky technické
infrastruktury do 100 m délky zahrnuji do drobnych staveb.

Vzhledem k rozsdhlosti problematiky se uvazuje po roce 2022 o vyclenéni
elektromobility do samostatného zdkona, protoZe soucasnd roztfisténost a mnoho
legislativné neosetfenych situaci generuji pravni vakuum, které zpomaluje moZny
rozvoj bezemisni mobility.

Vyznamné pozitivni zmény pfijdou také s Novou tarifni strukturu distribuénich
poplatki avizovanou na roky 2023-25, kde budou pravdépodobné tarify vice
nezdvislé na zplGsobech jejich uZiti a vice se bude dbat na efektivni vyuZivani
rezervovaného pfikonu, tedy mista s nizéim odb&rem a vétsi rezervovanym pfikonem
budou platit ve srovndni s dneSnim stavem vice.



Ocekavany legislativni vyvoj v Evropé

V soucasnosti probih@ revize Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva a
Ize ocekdvat nové nastroje na podporu bezemisni mobility pro municipality. Cile
sméruji ke snizeni emisi 0 60% k roku 1990.

Vyznamnym meznikem je uplatnéni nafizeni EU, které zavadi pokuty pro
automobilky za prekroceni flotilovych emisi CO,. Dnesni hodnoty se pohybuiji kolem
120g CO,/km. Kazdorocné se bude z prodanych vozli v daném roce pocitat flotilovy
limit, ktery nesmi prekrocit 95g/km. Sankce je stanovena na 2440 Ké za kazdé
prodané auto a gram prekroceni. Do roku 2030 bude postupné ndsledovat dalsi
shizovani az na 60g CO,/km. Lze tedy pfedpoklddat Zze v pfistim roce bude snaha
automobilek prodat v EU kazdé tfeti nové auto do zdsuvky, jinak budou platit
pomerné velké likvidaéni pokuty. Kolem roku 2030 jiz budou muset automobilky
proddvat vice aut do zasuvky nez se spalovacimi motory, protoze dosaZeni hodnot
neni technicky moiné a to z diivodu obecné nizké Gé&innosti spalovacich motord.
Stéstim automobilek je, ze se u BEV kalkuluje pfi vypoétu s 0g CO,/km, ale zaznivaji
hlasy, Ze by se méla byt aplikovana redind hodnota dle konkrétniho narodniho
energetického mixu. Ve Francii se pohybuje primér kolem 17g CO,/km, ale v CR diky
uhelnym elektrarndm je stale pfes 66g CO,/km s postupnym snizenim ke 30g
CO,/km v roce 2030. V takovém pfipadé by byla auta se spalovacimi motory
ekonomicky neprodejnd. Evropska komise potvrdila, Ze nedojde ke zmékéeni téchto
limitd,

Do 31. prosince 2022 predlozi Komise zpravu Evropskému parlamentu a Evropské
radé o Gcinnosti tohoto nafizeni, o cili snizeni emisi CO, a o Grovni mechanismu
pobidek pro tézka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi platnych od roku 2030, o
stanoveni cill sniZeni emisi CO, pro daldi typy tézkych vozidel, véetné pfipojnych
vozidel, autobusl a Géelovych vozidel, a o zavedeni zavaznych cilG snizeni emisi CO,
pro t&zkd vozidla pro obdobi poéingjici roky 2035 a 2040.

V roce 2023 by méla Komise rovnéz urcit jasnou cestu k dalsimu snizovani emisi CO,
u osobnich automobild a lehkych uzitkovych vozidel v obdobi po roce 2030.

V brzkém budoucnu Ize ocekdavat systémové zpfisfiovani podminek pro vjezd do
nizkoemisnich z6n za Géelem ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi obyvatelstva.

Lze také ocekavat zmény v dariovych a dotaénich programech smérem k vétsi
podporfe bezemisnich a nizkoemisnich vozidel, které budou financované pfedevsim z
vynosU z emisnich povolenek.



Strucény prehled dobijeéek

Dobijecky Ize délit dle typu a pouZiti do nékolika skupin. Zdkladni rozliSeni
spociva, jestli konektorem proudi stfidavy proud (AC), stejné jako v bézné elektrické
zdsuvce nebo stejnosmérny proud (DC), ktery je v bateriovych systémech.

Z pohledu mésta je nejefektivngjsi vyuZit sloupl osvétleni vefejnych
parkovacich mist jako nosiél dobijecich stanic tak, aby nedochézelo k obsazovani
dalsiho vefejného prostoru. Z technologického pohledu mize byt potfebna vyména
kabelu a Gpravy zapinaciho mista. Ale tim, Ze odpadd stavebni Fizeni a synergickym
efektem dojde k obnové rozvod(, je tento systém zcela nejefektivnéjsim. Z pohledu
tarifni struktury ERU pfipravuje zménu cenové vyhlasky, pfipadné je mozné upravit
zapinaci mista tak, aby bylo stdle moZné pouziti patficnych tarifl pro osvétleni a
dobijeni samostatné.

Dobijeci stanice integrovana v lampe

Dle pouziti:

Cilové dobijeni
- vyhradné AC dobijeni 1-22kW
- idedlné osazené kabelem s konektorem Type 2
- v misté provozniho odstaveni vozidla (hodiny az dny)



Poulicni AC dobijeci stanice

Dobijeni v bodech zdjmu

- mozné AC 1-22kW nebo DC <50kwW

- pro DC dobijeni je pfipojeni CCS2, volitelné v EU ustupujici CHAdeMO
- dobijeni pro vozidla bez moznosti dobijeni v misté parkovéni

- v misté kratkodobého odstaveni vozidla (1-2 hodiny)

e o
DC dobijeni na vefejném parkovisti

Tranzitni dobijeni &
- vyhradné DC >50kwW
- pripojeni CCS2, volitelné v EU ustupujici CHAdeMO
- v misté kratké provozni pfestdvky na cesté (10-45min)
- obvykle s lokalni akumulaci a pfipojkou na VN/VVN



Dobijeci hub v Anglii se solarni strechou



Dle typu:

AC dobijeni
e rychlost dobijeni definuje vykon palubni nabije¢ky

o malé a vozy 3,6-7,2kW (1x16A - 1x32A/2x16A)
m pfevazné jednofazové dobijeni
m nutnost vyvazovat zatizeni fazi

o stfedni a velké vozy 11-22kW (3x16A - 3x 32A)
m trifazové dobijeni
m symetrické zatiZeni fazi

e pro predstavu 1kwW doda 5-8km dojezdu za hodinu dobijeni dle velikosti auta
a jeho spotfeby

® baterie se obvykle dobiji na 70-90%, vyjimeéné na 100% pfi oéekavani delsi
cesty

Pop-up vysuvna dobijeci stanice



DC dobijeni
e rychlost dobijeni definuje vykon stanice a absorpéni schopnost baterie
e dobijeni je typicky vykonem do 50 kW
&m je stav nabiti baterie vy3si, tim je dobijeni pomalejsi
z tohoto dlivodu se obvykle pocita s dobijenim v relaci 5-70%

DC ultra-rychlé dobijeni (UFC)

e oproti béznému DC dobijeni dosahuje ndsobné vyssich vykonl

e na frhu jsou b&iné dostupné stanice s vykonem az 350kW tedy o nominalni
rychlosti kolem 2000km dobitych za hodinu

e hlavnim problémem je odporové teplo z baterii a kabeld, takZe je nutné vie
aktivné chladit
investicné ndkladné, ale ekonomicky efektivnéjsi
obvykle moznost dobijet souéasné vice aut z jedné dobijeci stanice

e ¢&m je vyssi stav nabiti baterie, tim je dobijeni pomalej$i a volnd kapacita se
vyuziva pro dalsi auta - obvykle sdili 2 az 4 stojany

e pro zachovdni vysoké rychlosti dobijeni je nejcastéjsi dobijeni mezi 5-60%
kapacity baterie

e rentabilita je pouze na tranzitnich trasdch a v aglomeracich s vysokym
objemem dobijeni

Poméry dobijeci infrastruktury k vozovému parku

Cilové dobijeni 0,2-0,5 zasuvky na vozidlo (BEV+PHEV)
Ultra rychié tranzitni dobijeni pracuje s koeficientem 0,005-0,01 stojanu (BEV)

VyjadFeno v &islech Ize oéekavat potfebu az 5 dobijecich zasuvek na kazdych 10
BEV+PHEV. Po roce 2025 muze koeficient u cilového dobijeni rist az k 0,7, protoZe je
cilené 100% pokryti mist, kde BEV parkuji. , Ize vzhledem k rozvoji technologie V2G a
potfebé stabilizace sité kvili rozsouciml podilu OZE, mize koeficient rist aZ k 0,7,
protoZe je cilené 100% pokryti mist, kde bez parkuji, pokud pfedpokladdme, Zze 30%
parkovani probihéd na soukromych parkovacich mistech.

U tranzitniho dobijeni pomérné nizky koeficient 1 dobijeci stojan na 100-200 aut
reflektuje zvysujici se dojezd bateriovych vozidel a vysokou rychlost dobijeni v
nizSich desitkdch minut oproti hodindm u pomalého dobijeni. Rychlodobijeni by
nemélo suplovat AC dobijeni a mélo by byt skuteéné vyuzivano primarné pro tranzit.

Koeficient v bodech zajmu nelze viéi velikosti vozového parku stanovit, protoze je
zavisly na mnoha lokélnich faktorech spojenich s délkou a poétem navitév a jejich



rozloZeni v ¢ase. Je ale dulezité, aby takova mista byla moznosti dobijeni vybavena,
protoZe to prakticky zdvojndsobi akéni radius navstévnikl bez jakékoliv casové
ztraty.



Vycet existujicich verejnych dobijecich stanic v
Hostivici a okoli 10km

Spravcem registru vefejnych dobijecich stanic je dle Zakona o pohonnych hmotéach
MPO. BohuzZel zatim neni neposkytnut 2adny datovy pfistup a bohuzel ne vsechny
stanice, které jsou vefejné pouzitelné jsou v tomto registru vedeny, takze uvadime
ndm zndmé DC stanice, které jsou v provozu a vefejné dostupné.

Cez AAA AUTO Cernovicka 1183/38
J.P.N. CARS Hviezdoslavova 57
Vidacentrum BVV Krizkovského 47
Shell Hradecka Hradecka 2895/32
JEREX Ostrovacice - D1 hotel Vevefi, 664 81 Ostrovacice
NC Kralovo Pole Hostivice Cimburkova 4
Kaufland Kufim Blanenska 2030/2
TOS Kufim Blanenska 257/29

E.ON Ostrovacice Vevefi 212, OstrovaCice

D1 187 km smér Hostivice,

Troubsko Troubsko
Masna Masna 418/20
Globus Hradecka 408/40

MOL BiteSska Bitesska 530/1 - Prazska radidla
Sedlackova Sedlackova 2576/2
Hviezdoslavova Hviezdoslavova 1168/49

Teplarny Hostivice

Hypercharger 75 kW, Varikovka

Ve Varikovce 462/1

Hypercharger 75 kW, Spitslka Spitalka 253

Hypercharger 756 kW,

Cimburkova Cimburkova 2
LIDL LIDL Pod Nemocnici 41
PRE Hypercharger 150 kW HPC Ripska 11g

Na Uzemi mésta Hostivice je v soudasnosti kolem 50 AC dobijecich stanic
s konektorem Type 2 umoziiujicim beZné AC dobijeni vykonem az do 22 kW.







Priklad elektromobility z dalSich mést

Praha

Mobilni dobijeni
Skoda DigiLab a PRE spoleéné poskytovala sluzbu mobilniho pomalého AC dobijeni.

Dobijeci stanice je k vozidlu pfistavena s pomoci voziku pfipojeném za elektrokolem.
Sluiba je v souasnosti vyhodnocovdana a pFipravuje se rychlejsi verze.

V planu je také V2V, tedy dobijeni mezi vozidly, které umozni dobijeni na vice
mistech. Podminkou je zapojeni dostateéného mnozstvi aut do systému a omezenim
je, ze darcovské auto neni obvykle mozné zbavit vice neZ 10-60% baterie (nastavuje
darce), tak aby mu zustalo na jeho cestu k dobijecce.

Parkovani

Elektromobily parkuji v ZPS bez poplatku. Benefit se stal nakonec tak oblibenym, ze
se postupné musi zUZit pouze na BEV, protoze narlist po¢tu hybrid( pfedgéil kapacitni
moznosti parkovacich zén. Ponechéni tohoto benefitu se odhaduje pfibliZzné do roku
2025.

Negativni zkuSenosti

Operator ICT v roce 2017 ve spoluprdci s TSK zacal pfipravovat na vybranych P+R a
odstavnych parkovistich pFipravy pro osazeni 42 DC stanic a 9 AC dobijecek.

Projekt byl koncipovén jako pfiprava kabeldze, samotny provoz mél byt na
komeré&nich subjektech formou koncese.

Projekt byl postupné utlumen, protoZe doslo k diléim pochybenim a prehodnoceni
koncepce.

Nevhodnym rozhodnutim projektového manazera doslo na prvnich lokalitach k
osazeni poddimenzovanych a drahych kabelG (Cu, 70mm2), které omezuji budouci
mozny rozvoj lokality bez dalsich vykopovych praci, coZ sniZilo atraktivitu pro
potencidalni investory.

P+R parkoviité jsou navic koncipovand pro dlouhodobéjsi pobyt vozl, takie se
postupem &asu potvrdilo, Ze instalace DC stanice neni na téchto parkovistich vhodné
z divodu dlouhodobého obsazeni dobijeci stanice jednim vozidlem bez moznosti
preparkovani. Z toho plyne, e vhodnym FeSenim jsou naopak Cetnéjsi bezné AC



stanice, které jsou investicné nendroc¢né a obslouZi viechna vozidla bez nutnosti
pfeparkovani po skonéeni dobijeni.

Viden

Verejné dobijeni
Méstskd energeticka spoleénost postupné instaluje pomalé AC dobijeéky tak, aby
doslo k rovnomérnému pokryti mésta v hustotou nejdéle 400m do kazdého mista.

Londyn

Verejné rychlodobijeni

Mésto neddvno vyhradilo prostor na vefejném parkovisti u ndkupniho centra pro
prvni londynsky vefejny dobijeci HUB a jiZ jsou osazeny 4 ultrarychlé stojany.

Pop-up dobijeni

V provozu je prvni ulice s vysuvnymi dobije¢kami, které vétsinu éasu odpoéivaji v
zemi a neblokuji vefejny prostor. Vyhodou byla i moznost instalace do vozovky,
protoZe Sife chodniku nedovolovala dalsi zdbor. Vysuvné sloupky jsou rozprostfeny
mezi podéiné stani tak, aby je bylo po zaparkovéni mozné vysunout a jsou vybaveny
senzory pro bezpeény provoz.



Generel osvétleni

Vzhledem k periodické obnové vefejného osvétleni v rozsahu priblizné 5%
svételnych bodu se provazanost s budovanim parkovaci dobijeci infrastruktury zcela
nabizi.

Stav kabell odpovida jejich stafi, které v mnoha lokalitach pfesahuje 50 let.
Lze tedy oéekavat nutnost vykopovych praci v ochranném pdasmu vefejného
osvétleni za Géelem vymény kabeldze, ktery by probihaly pravdépodobné i bez
vazby na elektromobilitu. Vyhodou vedeni v ose stavajicich kabell je absence
potfeby Gzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni, protoZe se jednd o institut
vymény technické infrastruktury, s tim, ze je mozné do vykopu instalovat sdruzeny
kabel pro napdjeni vefejného osvétleni, nabijecich stanic a optickou sif, pokud bude
takovy kabel proveden napf. v jednom plésti.

Struktura zapojeni je obvykld s centralnimi zapinacimi misty, které jsou vybaveny
spinanim a tarifem Cé2d.

Rezervovany pfikon v dobé sepnuti vefejného osvétleni nemusi byt dostatecné a je
tfeba zvazovat mozné navyseni pfikonu nebo zfizeni dalSich odbé&rnych mist.

Sif vefejného osvétleni kombinovand s dobijeci infrastrukturou by pfi spojeni s
rozvody DPMB mohla dat vzniknout méstské LDS, tedy lokalni distribuéni soustavy,
kterd mé vyhodnéjsi podminky pro provoz a v TCO by méla mit pozitivni dopad na
hospodafeni mésta a udrzeni nizké ceny dobijeni pro rezidenty.



Studie proveditelnosti pro nejblizsi dva roky

Parkovisté P+R v Kaplifové ulici je tfeba vybavit nejméné v souladu se Smérnici pro
energetickou Gcinnost budou, tedy tak aby alespofi 20% mist mélo pFistup k
elektrické pfipojce resp. dobijeci stanici s moZnosti dalsiho navyseni.

U vystavby parkovacich dom (na Slovanech u bazénu, na Borech ve Skupové ulici a
na Slovanech na Svétovaru) plati vySe uvedené s tim rozdilem, Ze je vhodné
uvazovat o poskytnuti mista komerénim provozovatelim pro rychlou nebo
ultra-rychlou stanici, pokud Ize oéekdvat kratkodoby pobyt navitévnika.

Pro pfipad vefejného parkovisté v sadech Pétatficatniki se sice vyse uvedend
Smérnice plné nevztahuje, ale vzhledem k poloze Ize doporuéit vyssi koeficient
osazeni dobijecich zasuvek spolu s pfipravou ve formé chranicek pro dalsi mista.

Pro magistratni potfeby lze kalkulovat s koeficientem 1, viéi poétu vozidel, protoze
Ize oekdavat potfebu dobijeni navitévnikli a prevazné dobijeni referentskych vozidel
pouze z téchto dobijecich stanic.

V soucasné dobé 40-70% ndkladld na AC vefejné nabijeky kryje dotaéni program
OPD. Investice bez dotace se pohybuje do 50tis. K& v&. rezervace pfikonu a
vybudovani odbérného mista. Pokud se ale stanice pfipojuje do stavajiciho rozvodu,
naklady lze udrzet pod 30tis. K&

Provoz DC dobijecich stanic na napéfové hladiné NN je bez dotace ekonomicky
neredind. V soucasné dobé nejsou vypsané zadné vhodné programy, které by mohlo
mésto Cerpat, ale situace se zméni k lepsimu. Z tohoto dlivodu je vhodné zaéit
pfipravovat 1-2 lokality v blizkosti kfizeni ddlnic D1 a D2 pro vybudovéni nabijeciho
HUBU, ktery by i bez dotace daval ekonomicky smysl.

Nové osazované dobijeci stanice musi byt osazeny chytrymi wallboxy pfipojenymi k
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internetu, aby mohly vyuzit modernich standard( Fizeni, platbu, rezervace atd.

MozZnost rezervace zamezi “dobijeckové turistice”, kdy zoufaly uzivatel hleda volnou
dobijeCku v okoli. V sou¢asné dobé& vétsina stanic moznost rezervace neumi a
obvykle ani neposkytuje prehled aktudlniho stavu stanice, coz je velmi smutné, proto
je potreba je postupné nahradit chytrymi wallboxy.

Adaptovatelna podpora a preference

Podpora provozu bezemisnich vozidel se sklada z kombinace monetdarnich a
nemonetarnich nastrojl. ve finanéni podpofe hraje hlavni roli stat, konkrétné pak



MPO , MZP a v budoucnu mo2nd i MF, které disponuji nastroji pro systémovou
podporu na ndakup vozidel. Nemonetdrni podpora, jako napf. schvaleny provoz
elektromobill bez dalniéni znamky sice neni hlavni motivaci pro pfechod, ale urcitou
formou odmény pro &asné provozovatele bezemisnich vozidel a se stejnym
pristupem, Ize zavadét i méstskd zvyhodnéni. Je zdasadni jejich platnost dopfedu
omezit ramcem, napf. &asovym nebo kumulativnim, aby takové nafizeni nemélo
negativni dopady na chod mésta v pfipadné dosazeni vy3si penetrace bezemisni
vozidly.

Bezplatné parkovani

Jednim z osvédéenych a preferovanych zvyhodnéni EV je moznost parkovat na
véech méstskych zénach zdarma. V pfipadé vztazeni na EL znacky je tato vyhoda
lehce aplikovatelnd i pro néavitévniky, ktefi nasledné ziskaji vyménou za pfijezd
bezemisnim vozidlem zvyhodné&né parkovéni na mistecch, kde by nebylo mozZné
nebo bylo vyznamné drazsi.

Bezplatné pomalé dobijeni

Zakladni dobijeni, je v mnoha metropolich pro obyvatele poskytovano zdarma,
protoZe se v porovndni s cenou vefejného parkovaciho mista jednd o zanedbatelnou
¢astku ve vysi jednotek korun za dobijeni. Pokud si vezmeme primérny ndjezd
vozidla v CR 32 km za den, tak dobiti této vzddalenosti v malém elektromobilu prijde
na méné nez 10 KE.

Povoleni vjezdu bezemisnich vozidel do vyhrazenych pruht MHD

Vyuziti vyhrazenych pruhd pro bezemisni auta, pfipadné auta osazend vice osobami
pomdahéa zklidnit dopravu. V dotéenych relacich motivuje cestujici k vy3Simu
vyuzivani hromadné dopravy i na Ukor cesty fidi¢e pouze spalovacim autem.

Regulace TAXI

Vozidla taxisluzby a alternativnich pfepravnich sluZzeb maji na dopravnim vykonu
IAD nejvyssi podil a je vhodné pfipravit jejich regulaci, tak aby byly provozovatelé
do budoucna srozumeéni, ze dle platné legislativy mésto mlzZe zakdzat komerini
pfevoz osob auty se spalovacim motorem. Zvyhodnéni by mélo byt postupné, tak
aby provozovatele motivovalo pfi dalsim nakupu vozidel jiz uvazovat o takovych
vozidlech, které nemaji zadné lokalni emise, protoZe jejich ndjezd je nasobné vyssi,
nez ndjezd obvyklého i podnikatelského auta.

Regulace rozvazkovych sluzeb

Municipalita mize ur&it pomér nebo aredl obsluznosti bezemisnimi vozidly tak, aby
motivovalo spolecnosti podnikajici na Gzemi mésta k nastartovani pfechodu na
bezemisni flotilu.



Nizkoemisni a bezemisni zony

Zavedeni oblasti se zakazem vjezdu vozidel nespliujicim dané emisni limity,
pfipadné striktni zakaz vjezdu aut se spalovacim motorem.



Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury

Je tfeba nastavit mantinely pro umistfovéni vefejné dobijeci infrastruktury, tak aby
vytvarely optimalni podminky pro zvyseni podilu bezemisnich vozidel, ale zéroven
aby respektovaly udritelny urbanisticky koncept rozvoje mésta Hostivice.

Zasady uvadéiji preferované (upfednostnéné), pfipustné (tolerované, podminéné) a
neuvedené, tedy nepfipustné situace pro umisfovani dobijeci infrastruktury. Ty jsou
dale specifikovany konkrétnimi podminkami v textu pfislusnych kapitol. Jde vidy o
doporuéeni, které slouZi pro rozhodovani v ramci Magistratu, méstskych organizaci a
spole¢nosti, pfipadné méstskych &asti, aviak nabizi potfebny kompromis mezi
zachovanim kvality vefejného prostranstvi a pozadavkem na rozvoj individuatni
elektromobility.

Zasady rovnéz rozlisuji pomalé a rychié dobijeni, aby odlisily dvé rizné uzivatelské
skupiny podle preferovaného uréeni parkovaciho mista a obratu vozidel na ném. V
obecné roviné se snaZi chranit rezidentni parkovaci mista od ,dobijeci turistiky®,
kterd by vedla ke zvyseni intenzity dopravy v lokalitdch uréenych zejména pro
bydleni.

Zasady pracuji se étyfmi typy méstského prostoru - typologii zastavby mésta a
&tyfmi typy prostranstvi - vtextu déle jsou zdastavby a prostranstvi detailnéji
popsané, Kombinacemi zastavby a prostranstvi se vytvafi pomysina matice celkem
gestndcti kombinaci, jejiz zjednodusend podoba vystihuje nejvyse dosazZitelny stav
pfijatelnosti a charakteru dobijeni.

Zdékladni podminky

Rostlé mésto Blokové mésto | Rodinné domy | Modernistické
mésto

Uliéni  prostranstvi ER . . . . . .
nepéternich PRIPUSTNE PRIPUSTNE PRIPUSTNE PREFEROVANE
mistnich AC dobijeni AC dobijeni AC dobijeni AC dobijeni
komunikaci
Vefejné pfistupnd PREFEROVANE PRIPUSTNE PREFEROVANE | PREFEROVANE
parkovisté a garaze AC dobijeni AC dobijeni AC dobijeni AC/DC dobijeni
Ve*ii"é_;fPﬁ““F_"_“i PREFEROVANE | PREFEROVANE | PREFEROVANE | PREFEROVANE
parkovisté @ garaze | AC/DC dobijeni | AC/DC dobijeni | AC/DC dobijeni | AC/DC dobijeni
;"’“F"‘_k mistni | pRIPUSTNE PRIPUSTNE PRIPUSTNE PREFEROVANE

omunikace DC dobijeni DC dobijeni DC dobijeni DC dobijeni

Ucel

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury jsou vyznamnou, aviak i samostatné




vyuZitelnou soucdsti Generelu dobijeni. Ukolem Zasad je stanovit jasné limity pro
umisfovani dobijeci infrastruktury pro osobni automobily v rédmci jednotlivych
struktur zastavby mésta Hostivice. Mésto timto dokumentem deklaruje sviij zajem ha
rozvoji sité dobijecich stanic pro elektromobily pfi stanoveni limitd s ohiedem na
udrZitelnou mobilitu.

Dopravni politika

Motivaci pro zfizovani dobijeci infrastruktury spatfujeme v téchto éastech dopravni
politiky:

e Snizeni uhlikové stopy, ktery sleduje zvyseni podilu bezemisnich pchoni
(pfedevsim vyuziti elektrické frakce) v dopravnich vykonech a snizeni spotfeby
energii i snizeni produkce oxidu uhli¢itého (zvy3eni energetické G&innosti).

e Zlep3eni lidského zdravi, ktery viivem podpory pohybové aktivity obyvatel a
rovnéz snizeni emisniho zatizeni obyvatelstva i Zivotniho prostfedi jako celku
hlukem a exhalacemi.

e Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy prostiednictvim
bezemisnich vozidel pro sniZeni viivu dopravy na Zivotni prostfedi, pFicemz u
automobilové dopravy a autobusové vefejné dopravy bude Hostivice podporovat
i jina bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

Limity pro zfizovani dobijeci infrastruktury naopak pfedstavuji oblasti, kde rozvoj
individudlni elektromobility a jeji infrastruktury miZe pfi nevhodném nastaveni
ohrozit jiné ¢asti dopravni politiky:

e Zvyseni prostorové efektivity dopravy, tak aby nedoilo ke zvy3eni narok( na
zabor Gzemi dopravni infrastrukturou, resp. vefejného prostranstvi dopravnimi
prostfedky; na pfepravu jedné osoby je potfeba nejméné prostoru v pFipadé
elektrické kolejové dopravy a nejvice v pfipadé osobniho automobilu s nizkou
obsazenosti.

e Zvyseni financni udrZitelnosti, které sleduje zvySeni udrzitelnosti financovani
investic i provozu a zlepseni bilance pfijmd a vydajt, véetné zajisténi stability
pFijmu a vydaji i z dobijecich stanic.

e Snizeni prostorovych narok( dopravy, kde bude upfednostriovat vefejnou
kolejovou dopravu, preferencni opatfeni pro tramvaje a autobusy a sdileni
dopravnich prostfedkld mezi riznymi uZivateli, tak i spoleéné cestovani vice osob
jednim dopravnim prostfedkem; parkovaci politikou a rozvojem parkovist P+R ve
spolupraci s Jihomoravskym krajem zajisti, aby parkovani automobild bylo v
nejvyssi mozné mife umisténo ke zdroji cesty, nejlépe mimo vefejny prostor.

¢ Financni udrZitelnost dopravniho systému sméFuje pozornost ke struktufe
pfijmi z celé oblasti mobility, kdy nebude spoléhat jen na triby z jizdného ve
vefejné dopravé, ale systémem dobfe promyilené ekonomické requlace vice
zpoplatni automobilovou dopravu.



Indikatory dopravniho systému

Ve vztahu k motivaci pro zfizovani dobijeci infrastruktury oéekdvame pfi jejim
rozvaji pozitivni pFispévek k naplfiovani nasledujicich indikator( do roku 2030:

e Emise VOC z automobilové dopravy se budou snizovat.

e Mérné emise sklenikovych plyn( (CO, ekv.) z dopravy se budou snizovat.

e Poget registrovanych vozidel s elektromotorem se zvysi

e Plocha Uzemi s piekroéenymi limity (v %) pro rocni imisni limity PM2.5 a PM10 se
shizi na 0 %.

e Plocha Uzemi s prekrocenym limitem (v %) pro benzo(a)pyren se snizi na 0 %.

e Plocha Uzemi s piekro&enym limitem (v %) pro oxid dusicity se sniZi na 0 %.

e Emise NOX z automobilové dopravy se sniZi.

e Pocet obyvatel bydlicich na (zemi s pfekroéenymi imisnimi limity se snizi na 0.

e Podet obyvatel bydlicich v oblastech, kde hluk z dopravy pfesahuje 50 dB se
snizi.

Naopak pfi nerespekfovani limiti pro rozvoj dobijeci infrastruktury hrozi, Ze
nasledujici indikatory nebudou naplnény, nebof mlize dochdazet k nezadouci indukci
IAD zplsobené novou dobijeci infrastrukturou (v pfipadé nedostatecné penetrace v
uréitych oblastech), nebo narstu druhych a tfetich vozidel v rodinach &i zvyseni
vydajd na novou dopravni infrastrukturu:

e Podil vefejné, pé&si a cyklistické dopravy na délbé prepravni prdce se snizi
e Stupef automobilizace se zvysi

e Celkovy pocet parkovacich mist v ulicnim prostoru se snizi

e Primérnd obsazenost osobnich vozidel zistane nizka

e Pocet automobilll projizdéjicich pFes centralni koridor se zvysi

e Podil pfijmu z dopravy na celkovém méstském rozpoctu se sniZi

Typologie struktury mésta

V Zdasadach jsou zpracovana pravidla pro 4 typy struktury mésta:
® Rostlé mésto
e Blokové mésto
e Rodinnda zastavba

e Modernistické mésto
Hlavnim ddvodem zjednoduseni pouze na 4 typy struktury mésta je kromé podobné



miry vyuziti riznymi dopravnimi médy a prostornosti uliéni sité i moznost parkovani
a odstavovdani vozidel na soukromych pozemcich &i v objektech a navaznost na
dopravni politiku mésta, kterd navrhuje néktera specifika pro centrum mésta jako je
napfiklad pokles poctu parkovacich stani v uliéni siti apod. V pFipadé rozhrani dvou
rdznych struktur se uplatni pFisn&jsi requlace.

Typologie struktury mésta dle Zasad zfizovani dobijeci infrastruktury
Vyuziti pro strukturdlni typ lokality - pfevodni tabulka

Rostlé mésto Rostla struktura

Blokové mésto Blokova struktura
Hybridni struktura
Heterogenni struktura

Rodinné domy Vesnicka struktura
Zahradni mésto
Areal vybavenosti

Modernistické mésto Modernistické mésto
Aredl produkce

Rostlé mésto

v v s

Rostla struktura je nejstarsi ¢ast méstq, kterou charakterizuji riizné §ifky ulic a razné
velikd namésti tvorena predevsim zpevnénymi povrchy. Zahrnuje stfedovékd zalozeni
s vicepodlaznimi méstskymi domy a palacovymi &i klasternimi aredly. Ulice maji
obvykle malou 3ifku, domy stoji na ulicni éafe a tvofi nepravidelné bloky zastavby.
Ulice jsou koncipovany predevsim pro pési mobilitu. Vefejnd vybavenost je
rovhomeérné rozmisténa predevsim v parterech budov. Jadro mésta mé zpravidla
velkou historickou hodnotu a jsou zde koncentrovany sluzby, ubytovaci kapacity a
pracovni prilezitosti, a méné casto pak rezidenéni bydleni. Parkovéni viak probiha
predevsim v ulicnim prostranstvi, protoZe je sndze dostupné, levnéjsi a mnohdy také
zneuzivané jako bez placeni. Vzhledem ke struktufe aktivit v centralni asti mésta Ize
viak konstatovat, Ze rezidenti vyuZivaji pfedevsim uliéni parkovéni, pokud neprogel
dany objekt zasadni rekonstrukci vyZadujici dopinéni objektového parkovani. V
rostlétm mésté se ve stisnéném prostoru pohybuje velké mnozstvi chodctl,
automobill, cyklistd a vozidel MHD a pohyb je tim ztizeny. Velkd &ast ploch ulic je
casto vyuZivana pro parkovani a odstavovani vozidel a jsou zfizeny zény placeného
stani. Velké mnoiZstvi obyvatel a navitévnikl vyuZziva vefejnou hromadnou dopravu.
Centrum mésta vyzaduje zvySené naroky na zdsobovani zbozim i sluzbami (servisni
prace) vzhledem ke koncentraci aktivit. Nachéazi se zde velké mnoZstvi historicky
cennych objektd a prostranstvi. Jednd se o velmi husté zastavénou édst mésta s




nejvyssi hustotou pracovnich pfilezitosti, vefejna prostranstvi zde tvofi kolem 40 %
ploch. Velmi malou &ast vefejnych prostranstvi, fadové nékolik procent ploch, tvofi
nezpevnénd vefejnd prostranstvi.

Blokové mésto

Blokova struktura je tvofend zdastavbou, kterd vytvéFi strukturu uzavienych nebo
Easteéné ofevienych blokd vicepodlaznich staveb rizného méfitka. Ulice tvofi
pravidelnou ortogondlni sit' s jasnou hierarchii doplnénou naméstimi, které jsou €asto
parkové upravend. Domy stoji na uliéni ¢are, parcely jsou pravidelné. Sirka ulic se
véak lisi lokalitu od lokality. Bloky jsou uspofadany do ctvrti a doplnény parky.
Vefejnd vybavenost je rovnomérné rozmisténa pfedevsim v parterech budov.
Obchody a sluzby jsou koncentrovény zpravidla okolo namésti a podél vyznamnych
ulic. V blokovém mésté je obvykle vyrovnany pohyb viech dopravnich modu, oblasti
tohoto typu jsou obvykle komfortné obslouzeny tramvajovou dopravou, rezidenti
obvykle parkuji na ulicich, kde viak neni dostatek prostoru vzhledem k vysoké
hustoté obyvatelstva na dustojné pokryti viech potfeb pohybu a pobytu osob a
dopravnich prostfedk(.. Nékde proto vznikly parkovaci kapacity na Okor zelené ve
vnitroblocich. V blokové struktufe je zpravidla zfizena zéna placeného stani. Blokova
struktura se obéas potyké s problémem dodrzovani hygienickych limitQ hluku a imisi
exhalaci v pfipadé vyssich intenzit provozu.

Rodinné domy

Struktura rodinnych domu je uréena pro oblasti s pfevazujici zastavbou rodinnych
domdu. Vesnhickd struktura a zahradni mésto se z pohledu dopravni obsluznosti a
hustoty lisi jen malo. Typologie struktury tvofena rodinnymi domy je
charakterizovana mirné nepravidelnou uliéni siti doplnénou pfipadné ndméstimi, kde
se sdruzuje vybavenost, kterd je jinak velmi rozptylena v zastavbé a je velmi Fidka.
Stavebni éara obvykle neni totoZnd s uliéni éarou a prostor vypliiuje soukroma é&i
vefejna zelen, nebo parkovani. Nékteré lokality s timto typem zastavby postradaji
pobytové prostory, nékteré vyuZivaji jako pobytovy prostor pfilehlé pfirodni parky.
Parkovéni je z velké &asti zajisténo na viastnich pozemcich, v nékterych lokalitach to
viak pravidlem neni a je dodateéné zfizovano misto predzahradek. Nékdy je také
vyuzivano uliéni parkovani, ale ve vyrazné mensi mife, nez parkovani na vlastnim
pozemku. Obsluha VHD je obvykle vzhledem k hustoté osidleni horsi, obvykle alespori
dochédzkovou vzddlenosti, pokud se tedy v blizkosti nenachdzi vyznamna dopravni
trasa nebo hustéj§i zdastavba. Zastavénost lokality je nizkda, podil vefejnych
prostranstvi relativné nizky a pohybuje se mezi 20-30%.

Modernistické mésto

Struktura je tvofend samostatnymi vicepodlaZznimi domy nebo soubory tvofici
skupiny, vétSinou jednotné orientace &i tvaru dopinéné casto nizkopodlaZznimi



objekty vefejné a obcanské vybavenosti obklopenymi parkem ve volné zastavbé.
Mefitko je velké, vefejnd prostranstvi nejsou jasné ohranic¢ena a nemaji obvykle
jasnou hierarchii. Dopravni médy jsou obvykle segregovany, zejména pro
nemotorovou a motorovou dopravu, uliéni sif ma obvykle rozliSitelnou hierarchii, kdy
paterni dopravni sif nejdfive prochdzela pfiblizné stfedem a pozdéji byla budovana
na okrajich, nebo strikinéji segregovdana. Uliéni sit nekopiruje stavebni &aru. V
zastavbé se nachdzi stfediska vybavenosti, které mohou byt zéroven i t8zisti Gzemi
navazanymi na stanice hromadné dopravy, kde dochdzi' ke koncentraci sluzeb.
Sidlisté jsou obvykle obsluhovana kombinaci riiznych dopravnich médd, mezi kterymi
dominuje vefejnd hromadné doprava doplnénd IAD. Uvnitf sidlisf pak dominuje pési
mobilita. Pfevaznd vétsina obyvatel parkuje a odstavuje svd vozidla v uliénim
prostranstvi, nebo na pfilehlych parkovistich. Sidlité se vzhledem k dobé svého
vzniku casto potykaji s nedostatkem parkovacich stéani v plivodnim usporadani ulic,
Casto je proto zfizeno parkovani na Gkor obousmérnosti ulic, nebo vyuZivano
nelegalni parkovani v kfizovatkdch, na chodnikovych plochach nebo v zeleni.
Typickymi lokalitami jsou sidlisté,

Typologie prostranstvi a objektd

Z pohledu Zasad je podstatné, kde v jednotlivych typologiich zdstavby lze
zaparkovat, nebo odstavit osobni vozidla. V kazdé z typologie zastavby mésta je
mozné rozlisit mista pro parkovdani a odstavovéni umisténé:

e V ulicnim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci

» Na verejné pristupnych parkovistich &i v garazich

e Na parkovistich v soukromém vlastnictvi a nepfistupnych Siroké vefejnosti

e Na patefni siti mistnich komunikaci

V nasledujicich podkapitoldch jsou popsény jednotlivé typy vefejného a nevefejného
prostranstvi.

Uliéni prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci

Ulicni prostranstvi nepdtefnich mistnich komunikaci je prostor nad tou ¢&dsti
komunikace, ktera slouZi pro pohyb chodcl, cyklistl, vozidel a pobyt osob a
parkovani. V fomto pfipadé se viak jedné pouze o mistni komunikace obsluzné a se
smiSenym provozem nebo komunikace sbérné s maximalni povolenou rychlosti do 50
km/h véetné, které jsou vybavené chodniky. Uliéni prostranstvi zahrnuje pfipadné i
pasy zelené ci téleso mistni komunikace v nezastavéném ¢&i zastavitelném (zemi.
Ulicni prostranstvi ma kromé funkce dopravni i funkci urbanistickou a
architektonickou, jednd se tak o velmi podstatnou &ast vefejného prostoru, kde se
v3ak setkdavaji rlzné zajmy. Z hlediska urbanistického se uliénim prostranstvim
rozumi ¢ast vefejného prostranstvi tvofend viemi ulicemi, ndméstimi a témi cestami
a plochami, které vytvareji zakladni sif obsluhy a prostupnosti Gzemi. Uliéni



prostranstvi je obvykle vymezeno uliéni ¢arou a muze byt tvofeno jak zpevnénymi,
tak nezpevnénymi plochami.

Vefejné pristupnd parkovisté a garaze

Venkovni nebo vnitfni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose, nebo v
gardzi oddélené od pozemni komunikace, na kterém jsou umisténa jednotliva
parkovaci stani. Parkovi§té je pfistupné jednim &i vice vjezdy, parkovaci sténi viak
nejsou pfistupnéd z pribézného jizdniho pruhu. Fakticky se miZe jednat o plochu
oddélenou fyzicky napf obrubniky, zeleni, nebo plotem od okoli, parkovisté ve
vhitrobloku nebo hromadnou gardz umisténou v podzemi, nebo nadzemi. Parkovisté
nebo hromadné gardz mohou byt zfizeny pro Uéely odstavovani vozidel napfiklad u
bytového domu, nebo za ugelem parkovani, napfiklad u obchodu. Tento typ
prostranstvi je vefejné pfistupny viem, mlze se na ném viak vyskytovat néjaké
omezeni pFistupnosti, napfiklad zpoplatnéni, nebo omezend doba provozu.

Vefejné nepfistupnd parkovisté a garaze

Venkovni nebo vnitfni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose, nebo v
gardzi oddélené od pozemni komunikace, na kferém jsou umisténa jednotliva
parkovaci stani. Parkovidté je pfistupné jednim ¢i vice vjezdy, parkovaci stani viak
nejsou pfistupna z prabézného jizdniho pruhu. Fakticky se mlZe jednat o plochu
oddélenou fyzicky napi obrubniky, zeleni, nebo plotem od okoli, parkovisté ve
vnitrobloku nebo hromadnou gardz umisténou v podzemi, nebo nadzemi. Parkoviste
nebo hromadné gardz mohou byt zfizeny pro Géely odstavovani vozidel napfiklad u
bytového domu, nebo za Géelem parkovani, napfiklad u kancelérskych center. Tento
typ prostranstvi je viak pfistupny pouze pfedem uréenym uzivatelim (napf. majitel,
ndjemnik nebo zaméstnanec). Vyuzivat tento typ parkovani & odstavovani vozidel
tak mlze jen (zkd skupina uZivatell i jen jediny (vyhrazeny) uzivatel.

Paterni mistni komunikace

Patefni mistni komunikace pfedstavuji sif mistnich komunikaci rychlostnich a
sbérnych, které maiji vy3si povolenou rychlost nez 50 km/h a vyssi stuperi segregace
jednotlivych druhii dopravy, napfiklad silniénim zachytnym systémem, zidkou ¢&i
sir§im pasem zelené&. Obvykle jsou na téchto komunikacich nejvyssi intenzity dopravy
v okoli, nebof zde dochdazi k setkavéni pfepravnich proudi z kemunikaci nizsich
funkénich skupin. Na téchto komunikacich se parkovaci stani nachazi v omezenéjsi
mife, pokud tomu tak je, jednd se obvykle o parkovaci pruh &i pds v zdlivu. Tyto
komunikace jsou obvykle od zdstavby oddéleny Sir§imi chodnikovymi plochami,
zelenymi pdsy, nebo pfidruzenym prostorem a tvoii tak v podstaté samostatny

prvek v prostorovém uspofadani mésta.



Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury - Obecné pozadavky

Ve viech typologiich zastavby mésta a vefejnych i nevefejnych prostranstvi plati, ze
dobijeci infrastruktura a jeji kabelové propojeni s vozidlem smi byt umisfovéna pouze
na mistech, kde nevytvafi jakoukoliv pFekazku pro chodce, véetné osob se snizenou
schopnosti orientace a pohybu, &i cyklisty. Ve vefejném prostranstvi, af uz na patefni

¢i nepdtefni siti mistnich komunikaci, nebo ve vefejné pfistupnych garézich nesmi byt
umistfovana neverejna dobijeci infrastruktura.

KaZda umistovana dobijeci stanice musi:

e Zachovat kolem sebe prlichozi prostor pro chodce a cyklisty alespon 1,5 m

(dvojnasobek tzv. pésiho modulu) s bezpeénostnimi odstupy od pevnych pfrekazek
(dobijeci stanice je také pevnou prekézkou, pokud je samostatné stojici) dle
normy CSN 736110 z kazdé strany dobijeci stanice kromé hrany mezi vozovkou a
chodnikem, kde je nezbytné zachovat pouze bezpeénostni odstup a v tomto misté
je také nejkratsi drahou veden propojovaci kabel s vozidlem

e Byt co nejlépe zaintegrovana do okolniho prostfedi barvou a tvarem

e Byt umisténa do linie s dalSim jiz umisténym mobilidfem &i prvky v ulicnim
prostranstvi (stozary osvétleni, stromoradi, sloupky, dopravni znaéky, odpadkové
koSe apod.)

e NeznemozZiiovat rozvoj pési a cyklistické infrastruktury a pobytovych prostor

e Nezasahovat do rozhledovych trojuhelnikd dle zavazné normy €SN 736102

e Respektovat trasy a mista pro osoby se shizenou schopnosti a orientace a
pohybu

e Nezasahovat do pohledovych a kompoziénich os
e Neznemoznit vysadbu strom{ v mistech, kde se to pfedpoklada.

e Spinovat pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu a vyzafovany vykon
s ohledem na jind zafizeni a zdravi osob (plati zejména pro bezdratova rfeseni)

Kazda dobijeci stanice by méla:
® Byt kompatibilni s otevienymi standardy pro platbu a sbér dat

® S ohledem na své umisténi umoznit sou¢asné dobijeni alespofi 2 vozidel z
hlediska poétu zasuvek

e S ohledem na ekonomickou navratnost mit co nejvice svych technologickych
komponent (napf. pfipojny bod, jisti¢, elektromér, transformétor, usmérfiovaé
apod.) pod zemi, nebo v pFilehlém existujicim objektu (domé)

e Zdadouci je integrace koncovych &asti zafizeni (zasuvky, komunikaéni rozhrani
apod.) do stavajicich prvki mobiliaFe a jinych sou&asti vefejnych prostranstvi



Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury - Rostlé mésto

V rostlém meésté je kladen dlraz na vystavbu dobijecich stanic pro rezidenty, tedy
zfizovani pomalého dobijeni a zachovani & zlepseni kvality vefejnych prostranstvi a
prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty. V souladu s dopravni politikou nebudou v
rostlé struktufe podporovana parkovaci sténi pfedevsim pro ndvstévniky ve
vefejném prostoru, ktefi tak budou vice vyuZivat mimouli¢ni parkovaci kapacity.
Naopak je nezbytné umoznit zdsobovani zboZim a sluzbami (city logistika, taxi,
servis apod.), které viak v centru mésta dobijeci infrastrukturu nutné nevyZaduiji.
Podstatné je zachovani historickych, architektonickych a urbanistickych hodnot.

Rostlé mésto - Uliéni prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci

Pripustné je v uliénim prostranstvi nepaternich mistnich komunikaci zFizovani:

¢ Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni &i parkovani vozidel, kde
nezabira plochu uréenou primarné pro pohyb a pobyt pésich a cyklisti (chodniky,
stezky a pobytové plochy). Vyjimku tvofi subtilni chodnikové sloupky nebo
infegrace do prvk( stavajicich. Nejvhodnéjsi umisténi jsou takovd, ke kterym
priléha zed' ¢&i jind pevna prekazka, kterd neumoziuje pési pohyb, a kterd se
nachdzi mimo plochy pro chodce a cyklisty véetné pobytovych ploch pred
bytovymi domy. TotéZ plati i pro propojovaci kabel s vozidlem.

Nepfipustné je v uliénim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci zfizovani:
¢ Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nesplfiuje zakladni podminky
e Rychlé dobijeci infrastruktury z divodu nezdadouci indukce zbytné dopravy
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s §ifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplisobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim znaéenim, resp. mistni Upravou) z prostorovych
dlivod( a divodi nezadouci indukce dopravy
o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaiji na sdruzeném ci
spoleéném télese z divodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jak dvéma samostathymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych
kulturnich pamatek
o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramei parkovacich mist na nGmésti
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s intenzivnim pésim pohybem a
pobytem
e Na ulicich se zeleni nepferusenymi parkovacimi pasy pro sikmé &i kolmé
parkovani po obou stranach ulice a jednosmérnym provozem 2z ddvodu
zachovani moznosti zmény rezimu parkovani v budoucnosti.



Rostlé mésto - Verejné pfistupna parkovisté a garédze

Prioritni je na vefejné pristupnych parkovistich a v gardazich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury mimo veskeré plochy pro chodce a cyklisty
véetné pobytovych ploch

Pfipustné je na vefejné pristupnych parkovistich a v garazich zfizovéni:
e Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na verejné pfistupnych parkovidtich a v gardazich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nesplfuje zdkladni podminky

Rostlé mésto - Verfejné nepfistupnd parkovisté a gardze

Prioritni je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury

Pripustné je na vefejné nepfistupnych parkoviitich a v garazich zfizovani:
° RycHIé dobijeci infrastruktury

Nepripustné je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zdkladni podminky

Rostlé mésto - Patefni mistni komunikace

Pfipustné je na paternich mistnich komunikacich zfizovani:
e Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zaliva na ulicich s
dvéma a vice jizdnimi pruhy pro jeden smér a dostateénym prostorem Sire
alespon 2 m pro chodce v pfidruzeném prostoru (ifka dvojnasobku tzv. pésiho
modulu a bezpecnostnich odstupl od pevnych pfekézek) po instalaci dobijeci

infrastruktury.

Nepfipustné na patefnich mistnich komunikacich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s ifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzpusobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim znagenim, resp. mistni Gpravou) z prostorovych
divodi a divod(i nezadouci indukce zbytné dopravy
¢ Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném &i
spoleéném télese z dlvodu zvySovdni spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jak dvéma samostatnymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych
kulturnich pamatek



¢ Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na ndmésti

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury - Blokové mésto

V blokovém mésté je kladen daraz na vystavbu dobijecich stanic pro rezidenty, tedy
zfizovani pomalého dobijeni. Nesmi dojit ke zhor3eni kvality vefejnych prostranstvi a
prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty. Kladen je ddraz na ochranu namésti,
méstskych tFid s vefejné pfistupnym partnerem a uli¢nim prostranstvim s vyznamnou
pobytovou funkci, kde viude je zfizovani dobijeci infrastruktury nepfipustné.

Naopak je prioritni umisfovani dobijeci infrastruktury do parkovist a gardzi
Pfipustné je pak vyuZiti bohatéji dimenzovaného uliéniho prostranstvi mezi
chodnikem a parkovacim pruhem & pdsem, kde zdroveri nedochazi k ¢astéjsimu
pfechéazeni chodcll nebo pobyvani. Obdobné je tomu v pfipadé patefnich mistnich
komunikaci, kde Ize vyuZit samostatné zdlivy &i stavajici ¢erpaci stanice pohonnych
hmoft.

Blokové mésto - Uliéni prostranstvi nepdtefnich mistnich
komunikaci

Pfipustné je v uliénim prostranstvi nepdtefnich mistnich komunikaci zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel do
pasu chodniku, zelené é&i jiného pasu pfiléhadjiciho k parkovacimu pruhu €i
parkovacimu pdsu tak, aby byl zachovan priichozi prostor chodniku min. 2,0 m
(8itka dvojnasobku tzv. pésiho modulu a bezpeénostnich odstupl od pevnych
prekazek), a ktery se nachazi mimo plochy uZivané pro prechdazeni chodc, resp.
mimo pobytové plochy pfed bytovymi domy.

Nepfipustné je v uli¢nim prostranstvi nepétefnich mistnich komunikaci zfizovani:
o Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky
e Rychlé dobijeci infrastruktury z diivodu nezadouci indukce zbytné dopravy

o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s §ifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim znaéenim, resp. mistni Gpravou) z prostorovych
divod( a divod( nezddouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaiji na sdruzeném ci
spoleéném télese z dlivodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jok dvéma samostatnymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych
kulturnich pamatek

¢ Jakékoliv dobijeci infrastruktury v rdmci parkovacich mist na namésti a mistech
s vyznamnou pobytovou funkci (napf. vyuzitych formou pfedzahradek)



® Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s intenzivnim pé&sim pohybem (ulice
charakteru méstské tfidy s pfevazujicim vefejné pfistupnym parterem)

Blokové mésto - Verejné pfistupnd parkovisté a gardaze

Prioritni je na vefejné pfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury mimo veskeré plochy pro chodce a cyklisty
véetné pobytovych ploch

Pripustné je na vefejné pristupnych parkovistich a v gardzich zfizovani:
e Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na vefejné pfistupnych parkovistich a v gardasich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakiadni podminky

Blokové mésto - Vefejné nepfristupnd parkovisté garéaze

Prioritni je na verejné nepfistupnych parkovistich a v garéZich zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury

Pfipustné je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v gardazich zfizovani:
e Rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplriuje zakladni podminky

Blokové mésto - Patefni mistni komunikace

Pripustné je na patefnich mistnich komunikacich zfizovéani:

e Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zaliva na ulicich s
dvéma a vice jizdnimi pruhy pro jeden smér a dostateénym prostorem Sife
alespori 2 m pro chodce v pridruzeném prostoru (§ifka dvojndsobku tzv. pésiho
modulu a bezpecnostnich odstupl od pevnych prekézek) po instalaci dobijeci
infrastruktury.

e Rychlé dobijeci infrastruktury v ramci samostatnych é&erpacich stanic

pohonnych hmot, resp. dobijecich hubu

Nepripustné na patefnich mistnich komunikacich zfizovani:
o Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplriuje zékladni podminky
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s sifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplisobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim znacenim, resp. mistni Gpravou) z prostorovych
ddvodi a divodt nezadouci indukce zbytné dopravy
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaiji na sdruzeném &i
spolecném télese z dlivodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jak dvéma samostatnymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych



kulturnich pamatek
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury - Rodinné zdstavba

V zdastavbé rodinnych domd je uliéni parkovéani pfipustné pro pomalé dobijeni,
primarné uréené pro rezidenty a dlouhodobéjsi navitévniky. Rovnéz je pripustné
vyuzit prostor &erpacich stanic &i nové zaloZenych dobijecich hubl podél patefnich
mistnich komunikaci pro rychlé dobijeni. Prioritni je pak zfizovani jakékoliv dobijeci
infrastruktury pro véechny typy garézi a povrchovych parkovisf.

Rodinnd zastavba - Uliéni prostranstvi nepdaternich mistnich
komunikaci

Pfipustné je v uliénim prostranstvi nepdatefnich mistnich komunikaci zfizovani:
e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni ¢i parkovani vozidel do
pasu chodniku, zelené & jiného pasu pfiléhajiciho k parkovacimu pruhu é&i
parkovacimu pasu tak, aby by! zachovan prichozi prostor chodniku min. 2,0 m
(3itka dvojndsobku tzv. pésiho modulu a bezpe&nostnich odstupd od pevnych
prekdzek), a ktery se nachézi mimo plochy uZzivané pro prechdzeni chodc(.

Nepfipustné je v uliénim prostranstvi nepéatefnich mistnich komunikaci zfizovéni:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky
e Rychlé dobijeci infrastruktury z diivodu nezadouci indukce zbytné dopravy
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s §ifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplisobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim znagenim, resp. mistni Gpravou) z prostorovych
dlivod( a divodi nezadouci indukce zbytné dopravy
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaiji na sdruzeném ¢&i
spoleéném télese z divodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jak dvéma samostatnymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pFedprostoru movitych i nemovitych
kulturnich pamatek
o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na namésti a mistech
s vyznamnou pobytovou funkci (napf. vyuzitych formou pfedzahradek)

Rodinna zdstavba - Vefejné pfistupna parkovisté a garaze

Prioritni je na verejné pFistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
o Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

s >0

Nepfipustné je na vefejné pfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterda nesplfiuje zakladni podminky



Rodinnd zastavba - Vefejné nepfistupna parkovisté a garaze

Prioritni je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nesplfiuje zakladni podminky

Rodinnd zastavba - Patefni mistni komunikace

Pfipustné je na pdatefnich mistnich komunikacich zfizovani:

e Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zalivd na ulicich s
dvéma a vice jizdnimi pruhy pro jeden smér a dostateénym prostorem sife
dlespori 2 m pro chodce v pridruzeném prostoru (Sifka dvojnasobku tzv. pésiho
modulu a bezpecnostnich odstuptl od pevnych pfekazek) po instalaci dobijeci
infrastruktury.

e Rychlé dobijeci infrastruktury v rdmci samostatnych &erpacich stanic

pohonnych hmot, resp. dobijecich hubt

Nepfipustné na patefnich mistnich komunikacich zfizovani:
e Jakeékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nesplriuje zakladni podminky

oy

o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s $ifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplisobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim zna&enim, resp. mistni Gpravou) z prostorovych
dlvodi a ddvodi nezddouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném &i
spole¢ném télese z dlvodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jak dvéma samostatnymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v predprostoru movitych i nemovitych
kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ramci parkovacich mist na némésti

Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury - modernistické mésto

V modernistickém meésté je kladen diiraz na vystavbu dobijecich stanic pro
rezidenty, tedy zfizovani pomalého dobijeni. Nesmi dojit ke zhorseni kvality vefejnych
prostranstvi a prostupnosti mésta pro chodce a cyklisty. Modernistické mésto je
charakteristické velkymi kapacitami parkovani na ulicich a parkovistich a ¢asto
vykazuje segregovanou sit pésich fras od ulic pojizdénych vozidly, proto je prioritou
umisfovat pomalé dobijeni zcela mimo chodniky a stezky pro chodce a cyklisty a
pobytové plochy a samozfejmé na parkovisté a do gardzi. Pfipustné je pak vyuziti
bohaté&ji dimenzovaného uliéniho prostranstvi mezi chodnikem a parkovacim
pruhem, kde zdarover nedochdzi k castéjSimu pfechazeni chodcl nebo pobyvani.
Obdobné je tomu v pfipadé pateinich mistnich komunikaci, kde lze vyuzit



samostatné zalivy &i stavajici ¢erpaci stanice pohonnych hmot,

Modernistické mésto - Uliéni prostranstvi nepdaternich mistnich

komunikaci

Prioritni je v uliénim prostranstvi nepéatefnich mistnich komunikaci zfizovéni:

e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist uréenych pro odstaveni & parkovani
vozidel, ke kterym nepfFiléha pribézny chodnik a dobijeci infrastruktura vCetné
propojeni s dobijenym vozidlem tak do ploch pro pohyb a pobyt chodci a cyklistd
vlibec nezasahuje.

Pfipustné je v uliénim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci zfizovani:

e Pomalé dobijeci infrastruktury u mist pro odstaveni &i parkovani vozidel do
pasu chodniku, zelené &i jiného pasu pfiléhajiciho k parkovacimu pruhu i
parkovacimu pésu tak, aby byl zachovan prichozi prostor chodniku min. 2,0 m
(Gitka dvojndasobku tzv. pésiho modulu a bezpeénostnich odstupl od pevnych
prekazek), a ktery se hachazi mimo plochy uzivané pro pfechazeni chodci.

Nepfipustné je v uliénim prostranstvi nepatefnich mistnich komunikaci zfizovani:

o Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nesplfiuje zakladni podminky

e Rychlé dobijeci infrastruktury z divodu nezadouci indukce zbytné dopravy

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s §ifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzpusobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim zna&enim, resp. mistni dpravou) z prostorovych
dlvodu a divodi nezadouci indukce zbytné dopravy

¢ Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném ci
spoleéném télese z duvodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jak dvéma samostatnymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pfedprostoru movitych i nemovitych
kulturnich pamatek

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v rdmci parkovacich mist na namésti a mistech
s vyznamnou pobytovou funkci (napt. vyuzitych formou pfedzahradek)

Modernistické mésto - Vefejné pfistupna parkovisté a garaze

Prioritni je na vefejné pfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:

e Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

b we

Nepfipustné je na vefejné pfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nesplfiuje zakladni podminky
Modernistické mésto - Vefejné nepfistupnd parkovisté a garaze

Prioritni je na vefejné nepfistupnych parkovistich a v garazich zfizovani:



e Pomalé i rychlé dobijeci infrastruktury

Nepfipustné je na verfejné nepfistupnych parkovistich a v garézich zfizovani:
® Jakékoliv dobijeci infrastruktury, kterd nespliiuje zakladni podminky

Modernistické mésto - Patefni mistni komunikace

Prioritni je na patefnich mistnich komunikacich zfizovani:

e Rychlé dobijeci infrastruktury u samostatnych parkovacich zalivli na ulicich s
dvéma a vice jizdnimi pruhy pro jeden smér a dostateénym prostorem Sife
alespori 2 m pro chodce v pfidruzeném prostoru (5itka dvojndsobku tzv, pésiho
modulu a bezpecnostnich odstupl od pevnych prekazek) po instalaci dobijeci
infrastruktury.

e Rychlé dobijeci infrastruktury v rémci samostatnych &erpacich stanic
pohonnych hmot, resp. dobijecich hubti

Nepfipustné na patefnich mistnich komunikacich zfizovéani:
¢ Jakékoliv dobijeci infrastruktury, ktera nespliiuje zékladni podminky
e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s §ifkou prostoru mistni komunikace
mensi nez 12 m, resp. 10,5 m v pfipadé stavebné uzplsobené jednosmérné ulice
(nikoliv zfizené pouze dopravnim znaéenim, resp. mistni Gpravou) z prostorovych
dlvod a dlvodil nezddouci indukce zbytné dopravy
o Jakékoliv dobijeci infrastruktury v ulicich s provozem tramvaji na sdruzeném &i
spolecném télese z dlivodu zvySovani spolehlivosti systému VHD. Neplati pro
ulice s vice jak dvéma samostatnymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér.

e Jakékoliv dobijeci infrastruktury v pFedprostoru movitych i nemovitych
kulturnich pamatek

o Jakeékoliv dobijeci infrastruktury v rdmci parkovacich mist na namésti

Studii proveditelnosti - vyhled do roku 2025

Vyhled v rozvoji €isté mobility

e PFi budovani infrastruktury je tfeba byt nejlépe jeden krok pfed prodejem
vozidel, aby aby nedochdzelo ke zbyteénym investicim, ale na druhou stranu,
aby se projekty neprodraZovaly z divodu Easové tisné

e Pocet elektromobill v ulicich budou pouze stoupat a dle konzervativnich
predikci vychazejici z NAP €M bude v Hostivici v té dobé vice jak 36200 ¢isté
elektrickych vozidel a nezanedbatelny pocet hybridnich aut, které budou také
vyzadovat dobijeni



Vyhled v energetice

Zatizenl [MW]

Na kazdych 100 000 elektrickych osobnich automobili bude potreba zajistit
koneénou spotfebu elekt¥iny cca. 0,2 TWh/rok (vyroba elektfiny 2019:
73,9TWh)

Vybudovani PVE Kratké strané (Hostiviceny) (20 GWh/1 GW) a dalsich lokalit
Vybudovani Ulozisf energie ze second life akumulator(, vyfazenych vozidel,
aviak stdle jesté disponujicimi 70 % jmenovité kapacity

Odklonem od pouzivani spalovacich motort v dopravé se v CR uvolni 163 000
ha poli, na kterych jsou dosud velmi neefektivné (vysledna Gcinnost pfemény
energie sluneéniho zafeni &ini 0,03 %) péstovdana biopaliva k zajisténi jejich 6
% podilu v pohonnych hmotéch pro automobily. S ohledem na 600 krat vyssi
Géinnost fotovoltaickych &lankt (18 %) postaéuji ke 100 % pokryti perspektivni
spotieby elektrické energie v piné elektrizované dopravé v CR v Grovni 28
TWh/rok FV &lanky o celkové plose 14 000 ha, coz je necelych 9 % se
souéasné péstebni plochy biopaliv (163 000 ha). Tedy je velkda rezerva na
zalesnéni &asti té&chto ploch, na zuslechténi plidy v nadchazejicim obdobi
sucha pro zemédélskou vyrobu principy agrofotovoltaiky (odvod ¢asti tepla
pFfeménou na elektFinu, dil&i zastinéni pole a koncentrace desfovych srazek na
zemédélsky vyuZivané pruhy ploch mezi FV panely) i na pokryti ztrat pFi
skladovani elektfiny

Budovdnim elektrolyzér(i na vyrobu vodiku jak pro dopravni prostredky, tak i
k jeho metanizaci pfed pouzitim v plynové (metanové) distribucni siti
ndhradou za fosilni zemni plyn.

Zatizeni
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Graf zatiZzeni distribuéni sité CR v pribéhu tydne

Datova infrastruktura a parkovani

Kazda vefejnd dobijeci stanice musi byt online. Datova néroé&nost neni nijak
vysokd, ale prenos stavovych informaci je pro komplexni funkci velmi zasadni. V
praxi jde o komunikaci s vyuzitim protokolu OCPP a dalsich proprietdrnich protokold
v ramci TCP/IP a UDP komunikace, za i¢elem diagnostiky a sdileni stavu stanice.

Zakladem uaspésného nasazeni je pfehled o dostupnosti stanic v realném &ase s
moznosti jejich rezervace. Zde je tfeba nastavit i procesy pro vymahatelnost tak,
aby rezervovand stanice byla na dany éas skuteéné dostupnd. V praxi se osvédéilo
nékolik cest, které pfedchdazeji samotnému odtahu vozidla. ProtoZe Ize auto vidy z
bezpecnostnich divodd od stanice odpojit i bez klice (bezpeénostni tlacitko nebo pFi
ukonceném dobijeni), tak je u parkovisf s dostatec¢nou kapacitou mozné pouzit
manipuldtory, které se zasunou pod kola vozidla a s minimadlni investici dojde k jeho
pfesunuti ha volné misto. Krajnim opatfenim pfi nelispésné vyzvé je pak samotné
odtazeni vozidla.

V zdvislosti na vyhrazenosti mist je pak vymahatelnost lepsi, protoZe pokud jsou
takovd parkovaci mista jsou vyhrazena pro pravé dobijejici se elektromobily, Ize
predchoziho majitele pomérné jednoduse vyhledat a zajistit pfeparkovani vozidla.

V pripadé smiSenych zé6n pouze pro elektromobily, je situace stdle pomérné dobrd,
protoZe vétsina provozovatell je ohleduplng, ale problém nastava v pfipadé ICEing,
tedy obsazeni takového mista trvale vozidlem ze spalovacim motorem. V Gvahu
pfipadd jeSté mista u dobijecich stanic umoznit jako K+R, tedy pro vysazeni a
vyloZeni, tak aby pfipadny navitévnich dobijeci stanice neéekal zbyteéné dlouhou
dobu, ale zdroveri nebylo misto zbytecné nevyuzité.

Analyza platebnich zpusobl, vyhledové platebni aplikace
v CR
V soucasné dobé prevazuji zpusoby autorizace prostfednictvim bezkontaktnich karet

ve standardu MIFARE. Z bezpecnostnich a logistickych divod( to neni doporuéeny
zpUsob pro nové budované stanice.

U téch pfipada v Gvahu standard NFC nebo aplikaéni autorizace & kombinace.

Vyhodou NFC ctecek je mozné nasazeni platby za dobijeni pomoci bankovni karty &i
telefonu za provizi bance nizsi nez 2% a bez pausalu za provoz terminélu.



V pfipadé aplikace je ndsledné mozZnd stejnd variabilita za platbu, jako napf. v
e-shopech, tedy od plateb kartou, pfes online bankovni platby a riznorodé platebni
sluzby a portdly, jako napf PayPal.

Posouzeni navratnosti investice

Posouzeni navratnosti z pohledu vefejného & méstského investora ma rozdilné
predpoklady, nez u komerénich subjektl a budou ji také ovliviiovat nekomeréni
pfinosy pro mésto. Tyto pfinosy jsou pfedevsim eliminace kabell omezujicich pohyb
na chodniku, & zvy$end motivace ob&anl investovat do bezemisni mobility. DalSim
vyznamnym faktorem je podil na cenotvorbé dobijeni, protoZe mésto miize pozitivné
ovlivitovat trh v dobé nedostatku dobijecich stanic. UZ se v zarodcich trhu prokazalo,
7e na zvyseni poptavky po dobijeni v dané lokalité motivovalo komercni subjekty
vyraznému zvysenim cen z dlivodu absence lokalni konkurence.

AC dobijeci stanice

- vysoka navratnost v pfipadé pfipojeni na existujici odbérné misto

- pfi NN pfipojeni je doporuéend cena s navratnosti 3K&/kWh mimo Spicku a
6K¢&/kWh ve Spicce

- pfipojeni na stavajici OM s VN pfipojenim pomlze vyrazné snizit cenu ve
Spiéce, pokud nedochdzi k prekragovani 15min. primérd rezervované
kapacity

- redlizovatelné i bez dotaci vé. udrZitelnosti a navratnosti

DC 50kW

- ekonomicky nerealizovatelné bez dotaci

- nejdrazsi stanice na provoz s nizkym budoucim potencialem

- obvykld cena je min. 6KE/kWh, ale je nutnd investice pfes 400.000KE a
stavebni pripravenost

- pro mésto neperspektivni, vhodnéjsi je mista nabidnout komer&nim subjektim
nebo si zajistit dotaci

- ceny za rezervovany prikon na NN budou pouze stoupat

- téméF bez ekonomické navratnosti pfi vystavbé bez dotace, s dotaci na hrané
rentability

DC 100kW+

- pfi pfipojeni na VN a dobré lokalité mize davat ekonomicky smysl s dotaci
- vhodnéjsi je mista nabidnout komerénim subjektim
- velmi dlouhodobd navratnost

DC 250kW+
- pfi agregaci do HUBU na VN ekonomicky profitabilni



- pfi kombinaci s lokalnim zdrojem OZE a uloZi$tém se jednd uZ o zajimavy
ekonomicky model s redlnou navratnosti



Seznam zkratek

AC Stfidavy proud

AutoSAP Sdruzeni automobilového primyslu

BEV Cisté bateriové elektrické vozidlo (Battery Electric Vehicle)
CcbV Centrum dopravniho vyzkumu

CNG Stlaceny zemni plyn

Cco, Oxid uhlicity

¢R Ceska republika

DC Stejnosmérny proud

DPH Dari z pfidané hodnoty

DS Distribucni soustava

DPMB Dopravni podnik mésta Hostivice

EIA Vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostredi

EK Evropska komise

ERU Energeticky regulaéni Gfad

EU ETS Evropsky systém obchodovani s emisnimi povolenkami
EU Evropskd unie

EUROI - VI Evropské emisni normy pro motorova vozidla

EZ Energeticky zdkon

FCEV Automobil s palivovymi clanky

H, Vodik

H,V Elektromobil s vodikovym palivovym ¢éldnkem

Hzs CR Hasiésky zachranny sbor Ceské Republiky

ICE spalovaci motor vyuZivajici fosilni nebo synteticka paliva

IROP Integrovany regiondlni operaéni program



ITS
Komise
LUv
MD

MF
MHD
MMR
MP
MPO
MPSV

MV

NAP CM
NAP SG
NGV
NKP
NO,
NO,

OA

OM
OPD
OZE
PAH
PDS

PHEV

Inteligentni dopravni systémy (Intelligent Transport Systems)
Evropska komise

Lehké uzitkové vozidlo

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo financi

Méstskd hromadna doprava
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Méstska (obecni) policie

Ministerstvo primyslu a obchodu
Ministerstvo prace a socidlnich véci
Ministerstvo vnitra

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
Ndarodni akéni pldan &isté mobility
Ndrodni akéni plan pro chytré sité
Vozidla na zemni plyn

Ndrodni klimaticko-energeticky plan €R
Oxid dusicity

Oxidy dusiku

Osobni automobil

Odbérné misto

Operaéni program Doprava
Obnovitelné zdroje energie

Jedovaté polyaromatické uhlovodiky
Provozovatel distribucni soustavy

Plug-in hybridni elektromobil (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)



PHM
PM,
PM,s

PPDS

TDG
TEN-T
THC
TS
TTW
TZL
VaVv
VaVal
VHD
WTW
VOocC

P

Pohonné hmoty

Pevné prachové ¢astice (€astice mensi nez 10 um)
Pevné prachové ¢astice (Castice mensi nez 2,5 um)
Pravidla provozovani distribuéni soustavy
Reditelstvi silnic a déalnic Ceské republiky
Svaz dovozct automobilt

Oxid sifiéity

Stdatni politika Zivotniho prostredi
Technologickda agentura Ceské republiky
Celkové ndklady vlastnictvi

Technické doporuceni - plyn
Transevropska dopravni sit

Suma uhlovodikt (Total HydroCarbons)
Transformacni stanice

Tank to Wheels (TTW)

Tuhé znecistujici latky

Vyzkum a vyvoj

Vyzkum, vyvoj a inovace

Verejnd hromadna doprava

Well to Wheels (WTW)

Tékavé organické latky

Zemni plyn

Zivotni prostfedi



Doporuceni k budoucimu zpracovani

a) Identifikace AC i DC pfipojnych mist DPMB, vyuzitelnych pro dobijeni
- gps souradnice mist

- typ lokality

- pribéh volného pFikonu

b) Pasport vefejného osvétleni s vyhledem pro osazeni dobijeci stanice
- gps souradnice lamp

- typ lampy

- vodi¢ (mm2, stafi)

- zapojeni ke spinacimu bodu

) Passport spinacich mist vefejného osvétleni nad ramec reportu ELLEN_8_2019
- gps nebo lepsi umisténi (pouze ulice nestaéi)

- popis umisténi (na fasadé...)

d) zdrojova data dokumentu TI 2015 ve spolupréci s CEZ v datové formé, jednd se
predevsim o souradnice a volné kapacity 22/0,4kV trafostanic ha uzemi mésta

e) Polygony parkovacich mist Hostivice
- polygony definujici vefejnd parkovaci mista
- pokud nebude dostupné, alespori odhady poétd mist v danych ulicich

f) GIS pro potencial rozvoje vefejného dobijeni



